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Stockholm af Tullkammaren den .../ Lot s 1892.
Ofvanstiende afgiftsbelopp qvitteras, med forbehall akningen

genast forevisas pa Tullkammaren for anteckning, hv
qvitto icke eger gillande kraft.
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Stockholm af Tulluppbordskontoret den / ______ 1892.




l §
Utdrag af Kongl. Majits nidiga Tullstadga d. 2 Nov 100,
§. 2l ,
‘Godsegare aligge att till tullkammaren aflemna angifningsiiiac. T

gods, som fér haus rikning inkommit, antingen det &r dmnac’
tullning, till fri disposition, till uppliiggning & nederlag eller tra -
till omedelbar transitforsindning, i.Stockholm, Goteborg, M
koping inom atta, och pa andra stillen inom fyra dagar, rikna
da skepparens mirkrulla, enligt atecknadt bevis, blifvit till it
lossningsorten ingifven, eller, om godset genom omedelbar tiins
fron annan tullplats anlindt, frin ankomstdagen. Sker ej angiining
tid, som nu sagd #r, bote godsegaren for gods, som skall f
nederlag uppliiggas, en tiondedel af tallafgiften, for tullfritt go:
cont af dess gingbara virde, samt for gods, som dr imnadt ti
transitupplag eller till omedelbar transitforsindning, ett belop
den for transitupplag stadgade hogsta afgift, dock for allt me
het till honom inkommet gods icke i ndgot fall Sfver femtio kionor

§. 30.

Mom. 1. Inom trettio dagar, riknade fréin den, dd fartygs miirkrulla enligt
§. 15 blifvit till tullforvaltningen aflemnad eller genom omedelbar transitforsiin-
delse befordradt gods enlizt §. 21 till fortullningsorten anlindt, skola belipande
tull, si framt ej godset blifvit till nederlag eller transitupplag angifvet, &fven-
som fartygsumgilder, der sidana ifrigakomma, vara erlagda, vid paféljd af
boter, motsvarande for hvarje dag, hvarunder betalningen derutsfver fordrojes,
en femtedels procent af afgiftsheloppet.

Mom. 2. Det iligge jemvil godsegare att, inom den i mom. 1 stadgade
tid, fran packhuset, efter foregéngen tullbehandling, afhemta till honom ankom-
met gods. Sker det ej, bite han for hvarje dag, hvarunder godset i packhuset
lingre qvarligger, om godset dr tullpligtigt, en femtedels procent af tullafgiften
och, om det ar tullfritt, en tiondedels procent af dess gangbara virde. Boter

for underliten betalning af tull och for godsets qvarliggande i packhus mé dock
ej for samma tid berdknas.

§. 3L

Mom. 1. Biter enligt §. 30 ma ej beriiknas fér mera &n trettio dagar efter
den, -da tullafgiften senast skolat erliggas och godset frén packhuset vara af-
hemtadt. - Har ej godsegaren vid trettionde dagens utgéng tullbehandladt gods
fran packhuset afhemtat eller tullafgiften for detsamma erlagt, da skall godset
genom tullférvaltningens forsorg 4 behorigen utlyst auktion ?iirsiiljas. Ar tull-

ligtigt gods pa grund af tillatelsen i §. 28 mot sikerhet for tullen frin pack-

ﬁuset afhemtadt, men afgiften derfir ej & sagda tid erlagd, varde aflemnad
sikerhetshandling likaledes genom offentligt utrop forsald eller, der sa finnes
erforderligt, annan dtgird af tullférvaltningen vidtagen for att af den stilda
sikerheten gora tullverket betickt; och ma utlyst auktion icke till foljd af
sedermera gfordt erbjudande af liqvid instillas.
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Stockholm dend/ .

Stnckholms Packhusk ars Dragarepenningar.
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dem Dampfschiff %

;

welches jetzt

47 apijgain v
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in Hamburg ladet, um -
fahren, Schiffen in alle:

und die Ladung daselb
Schiffs-Rechnung und Eic oo (o

<1 beizustehen und einzubringen, irgend and Hi
¢ g ndere Héfen an IS 5
zulaufen gleichviel in welcher Richtung

zu fahren, mir das

cht vorbehaltend, mit oder ohne Lootsen zu

> Dampfer oder Fahrzeuge behufs W'eiterbef‘drderg H g S =
ir, bescheinige folgende Giiter von Herr 22« ,%Wh;gg %ﬂ\

W/JZ’

3 NS
j/ﬁ/’m’ﬂ nagh Ogschweden W Ao

mit nebenstehenden Zeichen apicleinend gut ;;Zwohlbgch%ﬂen empfangen zu haben, um sie nach zuriickgelegter gliicklicher
Relsglm niamlichen ustangg ol 74\51? i’g, ; 7 oder so nahe das Schiff ohne Geféi,hrdung fahren kann
an ”Ml{ Y2/ MW 4

chend.

oder seinen oder ihren Vertreter gegen Zahlung der

Asqusdaimaerde Nachnahme ©oeon

Fiir jede Gefah

. nebe

e

1 lurch hohere Gewalt, durch die Feinde des Reichs, Seeriiuber, Diebe oder Diebstihle gleichviel welcher Art, ung
: )

Pasuen

ob durch die Mannschaft,
Bord oder nicht, ob aur Se: y
Flhrung des Schiffes durck Capit
Falle verantwortlich. Maa:
Werthes, Maasses, Gewichtes
ballage durch die Beschaffen

“wauer resp. Arbeitsleute oder durch irgend sonstige Personen,

ad ete. herbeigefiihrt oder durch die See oder Masehinerie veranlass

tsen, Maschinisten oder wem immer das Schiff anvertraut, herbeigefithry, sind

ob in Diensten des Schiffsrheders oder

(nhalt und Werth unbekannt.

Empfiinger sind verantwortlich fir etwaige falsche Declarationen des Inh

nicht, ob an
xch vernachlissigte
die Eigner des Schiffes in keingm

t, sowie durch falsche oder

lz¢r Bezeichnungen.

‘are herbeigefiihrt .

Schiff nicht verantwortlich fiir Leichterkosten,

och-fiir zu schwache oder ungeniigende Emballage, fiir Beriihrung mif oder

altes,

Beschiidigung, Leckage, Ramponirung der Em-

0 gen Ausdii
ehlen oder durch falsche oder nicht gentigende Ausfiihrung von Marken, Nummern, Adressen oder Ee%ﬁ?x‘%%bl‘:gg

inder mit dem Bestimmungsort in 4 cm. grossen Buchstaben zu zeichnen, andernfalls dag Schiff fiir unrichtige Ap-
0 muss jedes Colli die Marken deutlich und in einer Grosse von 4 cm. ausweisen. Volle Fracht ist zahlbar auf
1f alle Colli enthaltend Wein, Oel oder sonstige Fliissigkeiten ohne Abzug, gleichviel ob solche Colli yoll, halbyoll |

.88 nachgewiesen wird, dass die Leck. durch schlechte Stauung entstanden ist. Fracht, Nachnah :
1d gegen Auslieferung der Waare ohne Abzug fiillig und z2war in der Iuhdesauilviien orbiye zu ’Gﬁ%l&é%iﬁa%lgs%%?\‘

anderen Waaren; fiir Irrthiine:
der Waare. Jedes Colli ist i
lieferung nicht veraniwortlic
alle beschiidigten Glter, 11
| oder leer geliefert werden,
Spesen, am Bestimmungsor.

N——

Norrkoping . ...

Einklarirung des Dampfers sicte
Falls der 8ch

irzen Wechselcours.

Franco-Fracht ist stets zahlbar gleichviel ob das Schiff oder

die Waaren auf

der Reise verloren

% . || gehen oder nicht. seinen Bestimmungshafen wegen Eis nichi erreichen kann, oder derselbe es infolge empfangener Informationen
NG L e G SR e e Nordstrom & Thulin. %{ir gefihrlich hilt den bes + anzulaufen oder sollfe er nach Ankunft daselbst, fiirehtend durch Eis blockirt zu werden, es fiir néthig eraehtexﬁL
Gefl | die Entléschung zu unterb 18 dem Hafen zu holen, hat der Schiffsfiihrer das Recht die ganze oder noch restliche Ladung in dem nichsten
effer s .. .. b G S et e e T e P. J. Haegerstrand. || erreichbaren passenden un fnfen fiir Rechnung und Gefahr der Empfianger gegen Zahlung der yollen Fracht und Kosten laut diesem Origing].
Sund I L Connossement zu léschen. » Quarantaine, Blockade oder sollte das Anlaufen des I:Iafeus dulch" Kuegsanuhen als gefahrlich erachtet Wwerden,
e e R R S SEE e v 0. G Wickberg. hat der Schiffsfithrer das oo iren in einem nichst gelegenen Hafen, welchen er fiir Pla-“s?“d h]alg %1 16sehen. Sollte der Capitain so die Ent.
16schung bestimmen, haben dic ¥y, or den Zoll zu erlegen, falls die Behorde es verlangt und so leén‘?_s‘i che h{ltloschung als eine endgiiltige Ablieferung
— J der Waare angesehen werde § ' ffracht laut diesem Connossement zu zahlen. Alle Kosten m}’, ‘ﬂSte ierdurch he.rvorger”ufen, gleichviel welcher
Art, sind von den Ablader: of i"gern der Waare zu tragen. Nach Ankunft des Schiffes am Bes - imungsort findet die Entloschung ununterbrochen
statt, und sind Empfinger co i Waaren, su Wit stovor or Hand lremamaon, ontgegen zU Dehn: ey ﬂl}@?{pfal_ls werden. dieselben fiir ihra
und Risico in Leichter, Pacl Zollimter niedergelegt, und werden keine Reclamen tiher Man\i'o berrucfsswmugb, die nicht binten 24 Stunden nach
Entloschung des Schiffes elr ©. Jede auf dieser Reise entstehende Havarie grosse wird nach den York und Antwerpen Regeln von 1890 festgesety,
Fracht : Colli, welche zweitausend 17ilos < riiber wiegen, sind fiir Eigners Rechung und Gefahr zu 10%01101- Schiff nicat verantwortlich fiir Gold, Silber, Do.
racht a Kr. cumente, Juwelen, Kunstw udere werthvolle Gegenstiinde, noch fiir irgend ein Colli tiber len Werth von 2.000.;, ausgenommen, dass der Werth, -
in dem Connossement ausc:ii ! annt, und ein specielles Abkommen getroffen ist. Abladﬁl sind verantwortlich fiir irgend welchen Schaden oder
; s , una e > e gefiihrliche Waaren ohne besondere Abmachung und volle Angap,
i rimage Verlust an Schiff oder Ladi: suergefihrliche, explodirende oder andere gefi 2 5 1gabe der
2 ’ 2% —~ ¢ — 1 Eigenschaften solcher Waa fien, gleichviel ob der betreffende Ablader davon Kenntniss hatte é)del: )&mht.unil1 ob Esolcheg Ablader urspriinglicher
S Versender oder Spediteur ocier solche Waaren diirfen vom Capitain oder der Rhederei des Schiffes je er.zeltro ne Ersatz tiber Bord geworfen oder
Nachnahme / ” \ vernichtet werden. Das Sch: ¢fandrecht an der Waare fiir Zahlung der Fracht und Spesen, einschliesslich faute Fracht, Liegegelder, Speditiong.
I]% - 3 kosten, Kosten fiir Beforde: ~‘~n~éhiﬂ’ungshufen und Strafen, Beschiidigungen und Kosten wie Obgl} und fir }I%var%e gro%se %spruche. Ek;enso hat
T ‘@' ﬁl‘ o das Schiff das Recht vomn lifferenz einzuziehen zwischen der Fracht laut Connosgelsp%‘lfﬂ}l; fnﬁo\}izﬂém‘f-s Cll;g'l:%‘ giis:r o Li?if’ f&tlls ﬁc}xe Frachg
nca%@ e’e -2 ,{ 1 — : hierdurch nicht gedeckt ist. nd Empfinger sind verantwortlich fiir alle Strafen un 1(1} Sf;ﬂte bt J:‘m%gscm prore d;é Sch'ﬁ‘ng' hre len infolge
’\," / N unrichtiger oder ungentiige: Mark g oder Beschreibung des Inhaltes und Gewichtes der CtO e e i ndlt himcet ilm_ Stande
< } SN sein, einen Theil oder die wirze Ladung am Bestimmungsplatz zu 16schen, so hat der Capita e e elb’sc%t IASC eint, fiir
Q’ &(,’(" 5 . || Empfingers Risico, jedoch fiir Scyj chnung in Leichtern zu loschen. Alle Giiter an Offgeex‘lvder SRS R el Fallgs S dowgciu a&ger
tal Kr genommen, je nachdem es : fiir no6thig erachtet fiir Rechnung und Risico der dS selben, sobald, Fefunden, fir Sehifs Reopauaoio e Giiter
\‘.‘/\’ . wihrend des Dampfers Aui: Jestimmungsorte nicht aufgefunden werden, sollen diese. d gell ’ N - g bei erster
AL 0 - Gelegenheit dem Empfinge: verden, jedoch ist der Dampfer nicht verantwortlich fiir irgend %ve Chﬁ Verzeﬁgefr;m% Df;f S(:inSthfe eétwa entstandene
\.QL\ WY Nachtheile, sowie fiir Verz och - sonstige Consequenzen durch Strikes der Officiere, Maschinisten, Mannschaft, Dock- und Ha enarbeiter, Stauer,
5 07 Leichterleute oder irgend somen, welche mit dem Laden und Loschen des_‘DagﬂPfers,tmllver]:lPd“ng Sfﬁlt]ieotgen?]uflcg ‘Flrlltg{]egennahme dieses
QY Connossements erklirt sich gleichviel ob Agent oder Eigner der Waare ausdriicklich mit-allen seinen Con n snahmen ob gedruckt, -

;. geschrieben oder gestempel! i wden. 7 ¢ 3
Zur Erfiillun i orpfinde ich meine Person, Giiter und Schiff mit allem Zubehor, woriber ich

Connossemente gleicher unterschrieben habe, die nur fiir eines gelten. 1 J
"2 &7 & &
87Y)  Hamburg, dn
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Fracht, Nachéh ‘3
Giiter zahlbar, welche

haftenden Spesen zu

und sonstige Spesen gegen Auslieferung der
er Capitain bis zur vollen Zahlung aller darauf
alten berechtigt sein soll.

Zu haben bei H. O. Persieh

1, Hamburg, 1. Brandstwiete 18.
Form. 227. 2000. 6. 91. ;
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